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. POPIS A NAVOD K OBSLULZE
1. TECHNICKE UDAIJE

S02/00 e 502 0
Motor dvoudcby jednowdlac vrduchem chiozeny
Folet wélci L
Yrtari 38 rm
Zdvik &35 mm
Obsah wélcd 11,7 ccm
Komgoresn| pomér 1493
Vyhon motors pii 4750 ct/min 95 k
Obsah nadre no palvo 12 T
Moximdini rpchiost min. 23 krmhad
Mox'malni sioupovost By,
Borméry skyiru obr. 3
Yaha stroje ber poliva 142 kg
Vaha strole s polivam 150 kg
Maximélri rotifen’ pledniho hifdele 118 kg
Moxmélni zotitesi zodnihe hiidela 122 ko
Uncsnost (ufikovs wdha) 1% ko
Primern] pisvod fetézem 313387 34 €L
Sekuacdami pievod fetEmee 1,27 <516° wo1 d
Pomér plevadd — primami 027 zubd
sekundarni A0 15 zu'sd
1. plevodovy stupai 2413 <23/14
7. pievadowy stupah 19118 23,14
1. pievodovy stupei 16'2123,14
4. prevodevy stupeid 11 piimy zébis
Celiové pievady — 1. stuped 1:15. 7%
2 stuped 1: 8.8
3 stwped - 1: 435
4. stupei 1: 508
Calkovy pfoved roztdéeciho dstrofi 11 3,04
Preved pohenu rychlomémn 412 zubd
Celisfond brzdy £ 140 mm'3S mm
Beadové deshy z rychlost
£ kn/hod. cbéme badomi 154 m
Maximalni 1dvih piedni vidice 100 me
Maximalni advih zodni kymé vidlice 10¢ mm
Karburdior Jikov 2924 5 11
ddmje preudu pra 50200 Dynomo-

idmje proudu pro 50201
Kol — rozrdry mafkd
roreery preumoatik

spoustes 12 WI100'W
Dynamo 6 V/45W
2158 x12¢

125" x 12
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2. POFI5S SKOTRU

Skitr 175 ccm — typ 502/D0 o 502/01 e jednostops vozidle slouzici k dopraré jedné
nebo dvou osch s lebkim zevozodlem. Skitr je lehké salidri kanstrukce a samonosrd
karoserie je fefeno tak, iz ping vwhovuje vihledorym i pevnostnim peiadavkdim, chro-
ni jerdce pred nepiiznivim podasim. -
Pouzit je spolevoci meotor 175 cem — dvoudoby s vratngm wyplachovdnim, vybaveny
ventilatorem k nucenému chlozeni walce motoruy veduchem, U typu 502/00 e &k usnad-
nani startd deplnén dynomostartersm, u typu 302j01 je ke startevéni pouiite nodni

paky.

Spojka j2 pétilomelové a béil v olejowé ldzni. P&t lamel je scelowvych, pét lomel
s kakewjm oblefenim. Vypindni spojky se provadi jednok feveu rukou prestfednictvim
packy no fiditkdch, pii fazeni pievod(l je wypindni spojky samofinng prostiednichim
wvlditathe zafizeni (automatcké wypinani spojky) ovlbdoného hiidelem Fazeni

Pievodorko ma flyil pfevedoud stupné. 5 klikovou skiini tvafi jednclity blok motoru.
Zosouwani jednotlivich pfevedosich stupfd je noini o provddi e dvouramennou pd-
kou no levd strané koroserie. Zosouvani pievedd je apaifene elektrickym-optickym
ukazctelem rasunutéhe chedu noprazdne [volnohéhu mezi prnim a druhpm stup-

némj.

Frewvod sil je fetery. Primémi pievod je zcela zokryt levim vikem motarove skiing a
b&il v elejl. Sekunddrni pfevod je zeslo rakryt dvoudiimym kryterr.

Pouiit je varburator JIKOY 2924 S 11 5 pramérem difuséru 24 mm, Je v ném zamon-
tovéing hlavni irpska 108 podle Solex, volrobiéing tryske 40 podle Solex. Fro roji-
d&ni stroje je poleha jshly we I, 2dfemu shora a regulocni Sroubek wolnok&hu je po-
valen o Yy ot doleva, Fo zajeti stroje “upravie polobu jehly Soupatko na Il zéfez
shorm a pelohy reguloZnibo Eroubku volnobéhu tak, aby byl pevalen o Tp +1 otdZku

doleva od zatoizné polahy,

Kolo — poprsky kel jsou lisované, pfivafens na bBrzdovi buben. Réfky jsou seSrou-
bovdny & Sroubky (3 70) ze duou pelovin a upevnény na paprscich 4 maoticemi

¢ 17).

Brzdy - radni brada je obsluhovéna praveu nohou. leji sefizeni se provddi otadenim
kfidlové matice no pdiee bridy zodnibo kela.

Piedni brada je obsluhovana pravau wkou a jeji sefizeni e moEné bez poufiti na-
fadi, Oba bredy [sou velmi dginng.

10



Crer. 5. 2ajidlani sbiajs

Karoserie je samonosng, svarend i lisovanych £asti, kterg jsou voleny tak, aby bylo
rarufena jeji maximdlni tuhost o pernost

Nédri na polive [obsoh 12 litrd) je lisovéne z ocelového plechu, Ma patentri uzdvér
kagkovitého tvaru, Hedlo nddrie o @740 jo cpatiere sitem. Dvoucestny wvypustng ko-
hout s filtrem zajiifuje reservu paliva eca 1 hitr (sto€i ne wjeti 25—30 km). Ma horni
olote nadrie je nosié ravozadel k piepravé rovozadlo do wihy max. 15 kg. Piipevnén
ie v prednl £asti 3 Srouby (#10) ¢ v rodni éasti edvzduiiievocim Sroubem nodrie.
MNadrg e piipevnéna Etyimi maticemi (3F 14} v predni £asti koroserie.

Skiitr je wybaven pohodinfm dvojsediem s viefeou : mechové gumy. Pod dvojsedlem
je witvofena uvzomykatelnd schednka pro néfodi, hustilcu, baterii o drobna ravazadla,
Uzameni jo provedene desickim zdmkomn v zodni £asti. Po wyjmutl o preklopeni
dvojsedla na fiditka Je celj prostor schrénky (obr, 47) pilstupny. Schrdnka je pii-
pevnéng no korosedi & maticemi 3 14,

Koroserie trofi 8% stupacky.

11



Riditka maji wnaisi © 22 a Sitku 685 mm, Dridky pdisk jsou ppatreny dwity pro
sefizcwan] bowdend spolky a predni brrdy sefizevacimi Erouby. lsou provedena 1 jed-
nohe kusu o wpswnéna na sloupku vidlice dvdma upinkomi, vykevaaymi z Alintku o

sefroubovanymi tremi Srouby (3 14)

Pérorani predni je provedeno kyvnou vidlici opatfenou po kafde strané jadnim pa-
ravanim {ebr. 43). Viastni pérovani edpuivje kywnou widlic frouvbovou profinou o
datlum tmitu obstaravd olejovy tumic kmitd, Pérevoci elementy jsou zowéseny jednim
kancem npo kywné vidlici a drubhim koncem no sloupku fizeni, Zdvih pérovéni je

100 mm, obsoh tlumi¢ové kepoliny v kcidém tlumiél je 50 cocm.

Zodni pérovani je provedens opét kewnou widlicl & perswdnim o olejerymi o midi
kmitd, Pérovari @ olejovimi tlumi& jsou svem hornim koncem zovdiena na koroserii.
Zdvih zadniko pérowani je 100 mm, obsch tlumicove kepaliny v flumiich je 30 com,
Zajikténi stroje (obe 5) s& provede odembknutim dvitek pifstrojové sehrdnky, naloce
nim fizeni doprova o zosunuiim Zepu v hlowé fizeni, Odemknuti stroje se provadi

cpacnym postupem,
Rychlomér je wechycen trmenem na levs sirané pristrojové desky.

Kontrolni lampicky {cbr. 14}, Dridk kontrolnich Zorovek je pripevnén wvnitt pristrojoare
schidnky, Okénka kontrelnich Zdrovek jsou ve veidbu na pristrojové desce, a to lave
s praniovym svétlem wyinaduje rofazeni newtralu mezi prvnl @ druhea rechbosti, prave

s canvenym svétlem slauii joko kontrola nobijeni dynama.

12



3. POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZENI skatru 175 ccm Hyp to2/m

Zopalewdni ie boteriové, Zdrojem proudu je iestipdlové dynome na stejnos marny

preue o vikonu 45 W a nopéti é V.

Stator dynoma je upeynén dvéma frouby M & ke skiini metanu, Mese pizruiocwol no-
taéivi (pro sefizeni piedstihu), regulator napéfi, svarkaunici, ubl'ky a kondensdtor.
Retor dynoma j2 nasoren na kiikowém hideli o pritafen iroubem spolecngé s wol-
ko, kterd ovlddd piemioval.

Regulator nopdti se samotinnym spincEem je pfiste], kiery udriuje stdlé repeti prou
du o pleping proud baterde no proud dyrama, Piebyteénim proudem, vyrobeaym ely-
narem se baterie dobiji, Jokdkellv neodborna manipuloce s timte piistrojam == ne-
doporuduje, nebof Eevame, ani wrobee regulétsrd nerwdl pak o dynomo ani 1o

requldtory, ktaré maji poruiens sefizeni dotekd regd dtard,

Akumulater 14 Ah, 6 V, olavény s elaktrolytem, ziedénou kyselinou sirovou. lo uloren

ve schrdnce néfodi o wopejen na kestru klodnim polem.

Spinaci skiifita cutomobilcvgého typu je umisténg na pravd strané piistrojove cesky.

Obr, & Vymnafenl spotfebiéd el proudu

13



Cbr- 7. Pelaby spimacl skFidky

POLOHY HUEKU MOVE SPINACI SKRIMKY

Faloha Elifeu |Kligsk zasunut do ' Heubly Klifek resla zosumut

veiker® spolfebife wpruty - | :opnuls ropalovini | ffzda wa dra
vir pozndmku®)

wpnto ropolovosd, Topnule | ropnuto zapalowdnd, parkosocl | jizda v nocl
parkoroci o kenoové selille o koncowds awdiio maslam
wypintla ropalevéni, sopnate | opnuto rapalevind, hiovni jizda no walné
Roaoeni {| turtend) ssdllo [ Hurand) sedilo silnlcl » neai

" Houkatks o stop svétlo jsou dla doprownich predplod stele zapojeny |[propo-
jerny we spinoci skfince no svorkdch 30 o nela o spinoci skfinkew yypmoud,
Mo mesrce 3 Jsou bed rapeeny blikod ukaiatela smér

Vymofeni spoffebiid el. proudu abr b

1, Eoncovd  swililne % Fiopinad 11. Spined Step®

2, Topalavach civho 7. Houkalka 12, Swidka

3. Akurmuldtas A, Seedstlamael 15 Eemtrelal seltling

£, GSpisael skfinko 7. Kondokinice reutrchs 14, Blisuci wkosotele smin zac-i
5. Fojistha 13 A 10, Dyynamo 15 Bl boci wiadalele smbru plecri

14
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Ok, B Spinad slep

Spinat ,Stop" je upevnEn no drioku v prové sironé karoseriz v prostory prowych
boénich deifek (obr. B).

Syorkovnice, umistino u zapalovaci civiy, sloudi k odpojani kobell vwcharejcich od
motory pi demon:oil moterového agregotu

Spoje jsou provedeny |okowanymi autokchely a spatfeny ravleikami s gisly, Kabely
od dynome k spinoci skfifice, od soinocei shiinky k bateri maji priiez 1.5 mm’ Ka-
bel svicky md téi priiez 1,5 mm’, oviok zeslerou isolaci. Od spinoci skiifky k parke-
voo ddraves, k spinai JStop' a zocrimu svetlu maji ardier 0,59 mm® Zhyvaji kabely
mali prifer 1 mmd

Spetiebite proudu

Ve sudtlometu je dvourlaknora idrovks & W, 2325 W s patici, Ba 20 d podle €SN
204311,

Porkovaci Barovko j= & W, 15 W s paticl Bo 2 s podle CSN 304317,

Koncovd suitilna o slop sréflo — s koncové wétlo je poutite idovky & ¥V 5 W,
ara stop swétlo fdroviy & V 15 W, podle nomy CSN 302319,

Zopolowacl civka znadky Pol [e upeviadna no Ghelniku na levé strand uunlt karoserle.
Houkaka je v dobé lidu simje ropdjeno @ bolerde o rapind se tadéitkem na pie-
pinad swvaiel,

Blikoci ukazotele smisu jsou opatieny jsou opotisny Tareviomi &V 15 W,

Prepinat blikocich ukarotell smém je umisién veva na plistrojeva desce,
Zapalovaci swicka PAL 14/240

15
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Chbr, 0. Schema elekirickéhe mopojeni byp 532700
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30. POPIS ELEKTRICKEHO ZARIZENIL: skutu 173, typ 502 /o0

7o polovénl motoru je dynamobateriove, Osmipdlory dynamespouste 12 ¥ 90W ddua
ek dynamo maximalal vicen 100 W pii nopéti preudu 12 V. lake spaustes cdva
maximdlai vikon 0,25 k pfi 300 otfmin. a nopsi proudu 12 V., fébéravi moment |e
1 igm piH nopdti proudu ? V. Stator dynamospauitide |= vdloovy, upevnén ke skiini
motara 4 Erouby M 6 pemosl upinek. Me sém Zele nese natidivy preruiovol elek-
trického zopalevdn/, pristupny zvendl molorw po odejmuti witka v provém viku mo-
sorove skng, dale sworkownicl pro piipejeal vodicd, kondensatzr a uhliky k odebirani
proudu od rotoru

Roter dynamaspousiéie s vafkou, eviadaljici piaruiovoé e nosozen na kuielu Eepu
klikovréha hiidele a piitoien ircubem,

Reguloéni relé se stykadem je umisténo no schrance batere v ravogod lovem prestora
Sloudl jednok k regulaci nopdt proudu dedduansho dynamospouittiem spotieoicim
g% chedu matoru, dale joke stybet k zoplndnl piivedu proucu k eynomaspoustéc
gfl startovén| motoru. Dvo startovacl akumuldtory & V12 AH, olovénd s elektrolytem
riadénoy kysolirou sirovau, jspu uleZeny v schrdnce ne natadi, Jsou zopejeny ro
ssbau o jeden z nich pfpejen klodnym pélem na kastra stroje. Soingel skfifka je
umistana no prové strang ofistrojové schrinky, sloudi k zopinani provdu k jednotlivim
spotiesiéim o k dynameospoudilsti pii starovani motore, Folohy pro zopindni spo-
tiebich jsouw shodné jaka v typu 50103

Daléi neszpoiena plocha vlevo ed nuly sleuii k zoprull provsu do spouitéciho obyvodu
pii spoutténi motoru, V teto aoipze |e nutno behem stortovani klidek ofidriet o po
paskotan motare ja| pustit Vedtl se tlakem pruziny semotinnie do pelehy nula.
Spinoé Stop j& upewnén no dridlu v oravé strané karoserie v prastors provich bot-
nich dvirek.

Spole |sou provedeny lokowongmi autokobely, opaitenymi bud navietkami s €isly,
neba borevnimi ndvletkami. Kebely pro obvod spouitdée maji praiez 10 mm?,

Spatiebiée prouwdu:

Ve svetiometu je dvousldknovd farovka 12 W 35/35 W = potici Be 20 d podle €SN
3043717,

Parkovaci 3arsvia je 12 ¥ 1,5 W s potici Ba % s padle €SN 304317, Koncovo svi-
sing a stop-sidtlo — Idravka koncowdho sedlla e 12Y/5\W, 2arouxo stop-svétla 12 L'
10 W, ché pedle CSM 304319,

Rychlamér je osvitlen idrovkou 12 V1.2 W podle CSMN 304318,

Kontrolnl svétio sou wbaovena idrovkemi 12 ¥/1,5 W pedle CSM 304377,

Zapalovaci civka PAL 12 V' je umisténo na Ghelriku uvnilf korosarie.

Blektricka hovkodka 12 V je v dobé klidu motoru napdjena z okumulitarové baterie.
Zapeloved wicha PAL 14 240

Blikaor ukazatele smémn jsou opatfeny Idrovkam 12Y 15 W.

Piepinaé bllkacich uvkozateld smém = umistdn no levé smané piistrojove schranhy.

17



Dbr. 10, Schema elektriciehe zopojeni byp 5025
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. ZAJIZDENI NOVEHO STROIJE

Pii prejimani nového sticje pfed preni Jizdeu doperuiujeme zokaznikovi, aby pre-

kontraleval wykaoveni stroje o 2da je v pievodové skiini olej Wyiku hlodiny oleje

v plevodows skiini urtuje kontrolni oivor, uzavieny sroubem M 6.6 [obr. 11). Mao-

bévani oleje = virz Il kop. 2 .mozdni stroja®.

Movy skidir potfebuje nojetl asl 2000 km, redli mdie byli pind wyuiilo jeho vikonu

Sviédomitym a opatraym zajiidénim podlouiite Zivolnost souldstl, a proto se fidte

podle iechie pokyni:

a) michejte pohennou smés v pradepsaném poméry, Da ujet 500 km davejie do po-
liva olej DT Mix v poméry 1:12, do 1500 km v pemeru 1:15 o pa 1500 km
weia T:Z0L

b) de ujeti prenich 500 km nepiekroZujie moximélnl rychlost:

pii prenim stuprl rychlostnim 15 km fhod.
pri druhém stupni rychlostnim 35 kmjfhed,
pri thetim stupni rychlasknim 45 km fhod.
pii covitém stupn rycalastnim 55 km fhod.

¢} g zostaveni nechte mator biZeti v nejmidich otackach,

d) obfgs piekontrolujte viechny Srouby o motky, zda aejsou uvolnény,

2) po ujeti 500 km wymite ole] v plevedavé skfinl, Druhou vyménu oleje provedte
po ujeti 1500 km, Viz: €dst |, kap. 2. Maozdni stroje’.

Crbe, 11, Konbtrolni obear 5
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5. NAVOD K OBSLUZE

A. Fied jizdou

Fresvddi/me =o, jo-Ii v nadidl polive, Uzdvér nddrie se otevird ofciea'm pdEley
v zadni &8l urdvéu colewg a preklapenim dopfede. Polive po zejeti skitu mi
chame = olajzm v pamare 120 o nadqd ploime pres sito,

Me rddrFi je nomortovdn vpoastnd hohout ovlSdony pomacc padky no delni slénd
skitru [eor 13} poacka i=2 spojena s kabeubem hiidelkow s klzubovim saojem. Packe
spaiténs doll otavind prived polive de orbuertons, pii netedsni padiy nohoru je
ateviena zdsobo peliva no cco 30 km jizdy. Ve wodomwayeh polohach pocky jz pi-
yod polivo uzoeian,

Fiezkousima nakuiténl presmatk, Tlok v pfedni prew ma biti 1,7 etp, v zadn
14 atp. {2 jizdE se spolujezdcemn cihustime 2odn’ paev na 1.7 atp)

Jaidoc je povinen plesvéddéitl se pled |i#dou o sprivné dinnosti brzd, svétsl a hzu-

kocky. Rug’ za fitelnosi pozndvacicn (popisnyzk) rnadek.

Dale j2 povinen vozti 5 sehou:

g} nahredni dily — rzopalevacl svichu s tésnénim, e ettopojitthy, po jedne Idrovce
pro ke idy avétzlny odrgj,

b} ndfodi — hustilka, sroubowsk, kli€ pra mensi opravy, i€ na svitku,

¢] wdmvotnizké prosifedky — kopesrl obvaz o petentni labvithu kointho desinfeke

aho prostrediu,

B) Rozloceni moloru

E_U studengho motaru bivojl lomely spojky slepeny, Je deobfe pied roztodenim motoru
spojku wzkouSet, Zasunema prvni pievodovy stupef, pohybujeme skdtrem na kolech
vpted a spojku 2krdt af 3kedl wwpneme Je-ll &innost spojky sprdvnd, rotuneme opét
thad noprazdns.

a) Clevierne vipustng kohout otofenim patky smérem dold, pii sterty studenéhs mo-
toru jeité oleviemre syH€ karburdtornn, o to tok, fe wycnivajicim kreflikem sytice
fobr. 12) ototime deleva, povvtdhneme jel 1celo o otecenim deprova jej zajistime
proti rpétnému zasunutl, lhned po stortu jeho poichu opét uvolnime otoZenim
doleva a :asunutim.
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k) Zasuneme klitek do spinaci skiifiky a otodime jzj do pfisluine pclohy [obr, 7).

d}

[RENLELTr L

R

le-li batere v poiadka, romsiti se prava saravka na prisirojove desce (fervene
svitle). Masviti-li levd Fdrovka na palubni descs, musime zosunout chad no-
pidzdna mezi prvni @ druhy pievodovy stupefi. Fii zapnutem rapalovani nerecha-
me stroj deldi dobu stdt, nebot by se wybila boterie, piipodné by se poikodila
zapalevaci civke.

Seiflgprema piku startén, Ba naskofeni motam fhned pustime paku, tera se
yiatl do plwedni polohy,

U skatre s dynomestartérem (ip 502/00) provadime starlovani tek, ie zasunu-
tim klickem ve spinaci skfifce atoiime doleva, Bimi spojime koatakty spinoge
dynomestarters @ motor noskoéi. Fo ncikodeni motery thned klitek we spinaci
skiihce pustime, &mi se vrati da pziohy 0. Skitr s dynaomastartersm neni opa-
tien béirou startavaci pakou. Stariovaci pdku, kterd je w nafodi shatru, poudiveme
pauze pH nourovem stortu, o 1o tck, e ji vyjmeme e zavazadelniku, noiunema

na osarzeny hiidal a po nastartavdni mots opét sejmeme ¢ ulofime do rafadi.

Stadovini pomoenou startovaci pdkou provad ime pouze v lom piipadé, ia baterie

nedvaji destotek proudu ke startu dynamestattarem, nebo  je-li motor piilig
chledry o ole] zuhly.

Obr. 12. Ovladani sythiée o pelievihe kohoutu

C lizda

a) P rozjizdéni stiskneme levou rukou péku spojky, Spickau leve nohy zosuneme

pruni piavodowy stupefi seldpnutim pradni Eosti pdky nainiho rasouvin| dolu o
péku spajky zo stejromémeho phidavéni plynu pomalu povolujeme, V pripadd
pieteni lanka spejky rezjedeme straj tim zpiscbem, fe ze zasunuté polchy 1.
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rvchlostniho stupné pomaolu poudtime Fadici paku zo soudosného priddavanl plynu.
Jedeme-i rpchlest] osi 15 km, ubereme plyn o potou seslapneme sadni cast za-
souvaci pdky dolit a plyn op#l pfiddme. Dalii pievodové stugné zasouvéme stej-
nym zplschem, P zpliném ratouvinl seidpnema predni Edst rasouvaci poky
delt, Doporugujeme z poédtku wyp'natl spojku ncnl pakou, nei ziskéme clt, pri
jakd rychlosti moina nifEl pievodowy stupen bez rufniho wwpindni 2osuncuti

Uperorfujeme, ie mezi thatim a étvtim pfevadowm stupném je naznafeny chad
noprazdno. Oba chedy naorazdno sa reeunuji seildpnutim paky do poloviny ra-
souvaciho zdvinu,

b} Pii zastcvavani ubereme plyn, stiskneme paku spojey, robridime a plesuneme
rasouvaci piku do pelohy ,ched napidzdno” mezi prunim a druhym pievede-
wprn stupném. Tepree potom paku spojky povolime, Zostovime:-ll jen na kmtkou
chvili (no kilfovatce apod), pfesuneme zosunuty pfavedewy stupen no stupen
prey o spojku podriime vypnutou, FFi brzdén! pouviivame téZ brzdu no prednl
kelo, oviak ¢ néco pordej rei bridu zadnl o pouze v primém sména |izdy.

D, Cinnost elektrického zafizeni pfi roztaéeni motoru o pii jirdé
Fil zeelo zosunutém kligke v polobach 0-1-2, b, pfi zapnutém rapalevani pokud je

motar v klidu, svitl #2mvens svitle, cod rnamend, ie dynoma nedoddva proud o spo-
trebice si je| berow z batere.

0. Plivad paliva uroefen 2. PRivad pallm vravien
I. Hievn! pilved paollva ctevlen 3. Reservnil prived paliva otevien

g E g

0 1 258

Cbr. 13 Pelohy ueenirociho  bohoutu
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Fc spuiténi motory o dosoieni 1300 otfmin, carvena syétlo zhasne, boterie se nevy-
biji. Spotfebite berou proud 1 dynoma o piebytkem proudu se daobijl boterie, Roz-
sviceni Zeweniého svitla pi wyschych otéZkacn madi vadu v elekt-ickém zefizeni
a je nuing prohlidka v odbomé dilnd Orankové svétlo se romsvitl pTi zasunuti chodu

noprdzdro mezi |, a Il stupnéem.

5. CEHO SE NUTNO VYVAROVAT

Nenschidvdme zhyteina dlouho wypnutou spojku, nebot korkové vioiky lamel by se
piiliz rychle cpotrebovaly, Fil Jlzdé do kepce repomahdme meotaru nikdy tim zpdss-
bem, Fa nechdma spojku .prekluzeval”, nybri véeos rosuneme niisl pievodovy stupef.
lizdy na 1. rychlostn’ stuped pouiivejte s ohladem na pomaleu rychlost, a tm moi-

nost rnaéného zahfivdnl motoru pokud moino omezens,

Obr. 14 Kentrolni svata, rychlomdr a spinced skififike
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Il. UDRZBA

1. CISTENI STROIJE

Jecnoduchd hladkd linie skitu umbZruje snedns EHiteni, Stro] umyvdme vodou. po-
moci houby. Casti, rrecifténs slefem a prachem amyvdme patrolejem. PR myti stroje
dbame, cby voda nevnikle do korburdteru, svetlomelu o brid. Chromovang a lako-
vené casti osuilme o wleitime Honelem nebo [elenicovou kadi.

Lakovans £asti mifeme lestit t&f ledtici pastcu no laoky, Vodu ze iebor wéloe od-
strarime nejlépe roziofenim metoru, £O iehoi rahidtl sa voda yypaii.
Poznfimbka: Gumovd souldsti (pneumatiky, rukajeti fiditek, stupocky atd) ben-
zin, petralej a olej rozpoudti Froto e chrafite pied stykem s uvedenymi kapolinami.
Faiireni ventlsteru nenl ndrofnd na Odribu. Obéos ofi cisténi straje prohiédaeme
lapatky vent!ldtoru o nanesens nodlstaty [usazeny prach o clef) odstonime. Manos
nesistat na lopatkdch wantildtoru a Zebrech vi'ce by snitoval G2innost chlazeri mo-
tory, Mezani lofissk retoru ventilGboru se oravadi po ujeti 10000 km o po demon-
W3 rotoru ventilatoru (obr. 4. Z rotoru vyjmeme gumovou vloiku @ & Eepu mteru
sejmerme pojistny kreviek. Rotor stGhneme s Cepu. LoFiska a prostetr mezd lofisky no-
plaime cutomobilowym tukem AV2 o ventildtor sestavime.

Fri celkovdé demonidl ventildtoru pestupujeme ndsledowng:

Vyiroubujeme 3 drouby krytu mahonu ventilatory no lewémn viku motorove skfing
g sejmemna kL

Uuclnime dvo spejovaci irouby MBS = maticari, spojujfic] télese ventildtoru s levim
ulkem motorové skfing a tElesa ventiidtoru sejmeme. Demantél kulittowvych lodfisak
ratory ventlatory provadime po jeho sidhnuti s Sepu nasledevné:

Za strony t@snéni wsuneme viotku o @ 14 @ tlakem na ni vysuneme loZisko u fe-
menice. Tiakem z druhd strany vysunems druhé lefiska s tésnizim krouikem. Po na-
Lsovanf kulickowyeh lofiesk tlokem no vné&jsi krouiek loZiska, ralisujema tsnici
krouiek.

2. MAZANT STROIJE (Maoracl plan cbr, 1516}

Prevodovou skfifi pInime v 18 o v 7imé Autemaobilsvym oleiem EPL™ {asi 8C0 ccm)
providelné po uleti 5000 km. Vyménu oleje provedeme nejlépe po skonceni jirey,
vdyE je motar o olej teply. Teply olej vyplovi s sshou vEtiinu recistol. Vypousiéni
staréha oleje provadi se vypusinym Iraubem (obr. 17). Skilf wylistime proplochova-
cim olejem (Loflskovy ale] 207") takio:

Blnlcim otvarem nolejeme do pievodové skiine asi 550 cem wyplochovaciho oleje o
nechdme maotor béhat 2-5 minut v malych ctitkach (projademe maolou vzdalenosti
nebs motocykl postavime no stojének). Vysifiddma zosunuti plevedovych stupng,
Proplachovesi olsj pok wypustime da Eisté nédoby, nechéme ustiot a sty dil cle=
miteme pridté znovu pouiit. Nikdy neproplochujeme petralejem nebo  motoroveu
naftou — jejich zhythy by ehednatily nowy ole], Spréwvnau hladinu oleje v plevodove
skifmi uréuje kontrelni Sroub (obr. 11). Otevfenim tohoto Sraubu piekontrolujte obCas
hlodine @ pilpodnd cle] deplfte. Spojka beki v clejowé ldni (olej z pievodove
skiiné),
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Obr, 15, Macad plan praws strang
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TABULKA MAZANI

P oletl Clelo | Poce: L ruh mozedla
¥ Misie  macdnl — i w 16th e
miste
Eyvnd widlice 1 1 outamchilovy oubmcebyi ko
uk A D] alej EFY
20 Fradnl kynd vidlica i0 ) cutamaehl lovy outonob lowy
(TL i cla] EFU
Ceoy pacek [pF bezda, spojka) 2 2 awomobllcwy ofz] EFL
Ffevadevd siif (dopindni) é 1 ouleale] EFL
oukaals| 2 oot la] F
Cep rarménka pleruiovads 5 1 nab EPL
Fisl pferufovoda L 1 oubemabilavy tuk AW 2 3 alajam
Ctednl rukajaf plyrnu | 1 aulamabifew tuk A DD
Fohon rychlom@m 4 1 outpele] EPU  outecls] EPL
Sekundarni fatér 7 1 aulamobilow) tuk & 00
Plawsdewd skfifl (rimbral 4 1 auinsle] EPL
Elite Brzd L. ] 2 outoole] EPL
Lonka bowdend o 4 autoale] EPU
Lolo = lofisdo 13 ) ouinmobliovy wk AV 3
Kulichy v hlavé koroserie i1 g aulamsbilevd tuk AV 2
Lezisks wentildtaru 3 | oramoallovy fuk AVE
o S Humided ale|
Zad-| o predni pergwani 12 4 Viskoslta 1% E
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Piadni pérovdni

Pérovéni piedai o zadnl vidlice je uspofadano tak ahby nebylo nutng tumiZovy ole]
dopliovat. Doporuéujsme viak jeho viménu po ujet 10000 oz 15001 km, VWyménu

tlumiového oleje doporuujems provést v odbome dilng.

Prednl o zadni kpma vidlice

Vahadio piedn| vidlica promozdvame po ujeti 500 km outemobilovym tukem A 0O
nebos automobilovem olejem EPL.
Zadni kymé vidlice je cpotiena pouzdry, vystavenymi nepiiznivim vlivim prainého

prostiedi, a proto dogorudujeme prevadat jeji mazani po ujeti 500 ai 1000 km,
Kola {'ofiska] promofeme po ujeti 5000 km ,auiomeobilevim tukem AV 2%,

Stojanek je pohotovostni, cdklopny na levou stranu, tekie pii stawéni shitru je nuiné

stro| mim& noklonit. Cas od Easu nomaite kluzns plochy automebilovym olejem EPL,

Prim&mi Fetdz je zcele zokeyt levym vikem skiing, bé# v olejové |dani MNevyioduje
2adnéhe oistiovani. V pfipodé opotiebeni je nutne Jej vyménil. Vymeénu doperudu -

jerne provest v odzome dilng.

Sekundarni fetéz ofetfujzme po ujeti 2000 km. Vyjmeme wvlaéhy we spojovacim
zroubu obou polovin krytu Faldzu, Sroub s drdEkou vriroubujeme o ob& paeviny
krytu Fetdzu odddime tak, iz je oiivupnd spojka Fetdzu, Spajks rozpajime, pFipoji-
me ji rasenni fetéz o vyjimany feté: wtahujeme. Tim ssufasné viohujemne fetdz re-
seri no orubend keoledke, tokie opokovanim tohoto posiupu pii novém viladani
fatézu po jeho ocietieni mame mabni uinadnénu manipulacl, Pil wytahovdni fetdzu
ja nutné nomvedrout zod skit, oby bylo mofno otdéot zadnim kolem. Vyjmuty fetéz
nejprve v pedrolejove laznl opereme a kavime draténym katdéem hrubych nefistet,
pak jej diklodné proplochujeme v patrolejové idmni af pfestancu Elanky pfl pohybu
fesiry Zelestit. To je rndmiou, Ze byly wypiaveny vEechny neéistaty o pisek revnitf
valetkd, Petrolel z fetéru nechame odkapat a cschnout, nato vloiime fetdz do
automakilevéha tuiu chratého no ooo 80 “C, piicemE s nim v l3zai pohybujems, aby
buk vnik! devniti €lankh. Poté nechiime s ravéSenéhe Fetéau prebyteiny tuk odkopat

a fetéz znove zomonlujeme do stroje.

Diileditd je sounsnd s ofetfenm fetézu adstronit 1 nedlsioty = krytu Febezu,
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Lerka bowdend, spajky predni brzdy o plynu moieme po ujeti 3000 af 5000 km
‘nékelika kopkami cleje,

‘Otoénou rukejel plynu mofsme po ujeti 5000 km .automobilovim tukem A D0* po
'Iéjmuti rukojeii 5 Fiditek, Maotoéime otoénou rukojst tok, aby etverem v gumavé -

kojei byle mofao wyfroubovatl ireuk, pofistu)icl zdthe v FiditkSch.

'H&hun rrchloménu maZeme nékelika kapkami oleje po vjst! 3000 km, a to po adpo-

Jeni ve schrance phistrojove skiiniy,

'_ﬁ.llidhlj v hlavé fizeni moieme twkem AY2 pfi piilefitostnd demontaii {eiz: €ast I,

kap. 1¢), najrand vizk pa ujeti EODO km.

Zhrn 13, Vepusiny iroub oleje
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Obr. 18 Seffzanl piedn| bredy
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29

3, SERIZOVANI BREZD
{okr, 13, 1Ba)

Brzdy skitru jsou dostoteéné di-
mensovany a dobie kryly proti
wnikdni wody, kterd by snifila je-
jich Géinnost. VyZadujl jen ob-
casné sefizeni, kdyi je oblczeni
galisti  ponékud  opotfebavdno
zaky brzd sykazuli dels krok).
Hrubé sefizeni pfedni brzdy pro-
widime otofenim kildlove maotice
na viku pradniho kala {ohr. 18],
dalii sefizowini pii opoifebeni
brzdovéhe oblaZeni prnv-ﬁdiﬁ;&
sefizoracim Sroubem no Fiditkach.
Zadni brzdu sefizujeme otdéenim
kildlové motice na  wyénivajici
koncowce howdenu zadni brady
v brzdové paéky zadniho kela.
Fo seiizeni pfekontralujeme ko-
lo, ktera sa musi pil uvelnénjch
packéch brid wolné otacel. Spo-
lu se sefizovanim adni brzdy

sefidime | spinac , Stop”.



!. PNEUMATIKY (obr, 19)

]

Trvarlivost preumetik ravisi na flaku vzduzhu s ohledem na zatileni, jemui je pneu-
metika wstavena, lizdo no podhuii@ngch pneumatikach pisabuje pfeldmdnl kordo-

vieh Wdken v bocich plasts,

Tlak v piedni pneu md byti 1.7 otp, ¥ radni 1.4 otp. {pf [zdé€ e spolujezdcam pii-

IImitEt zadnl preu no 1,7 aip.).

ﬂnpnmf;u]erne kontrolorat ilak manometrem. la zndma, e tlak v pneu pi disubjeh
jizdach v l8td [horké dny) stoupa. V zime pil snehu o naled! miieme jeti no cds-
_’épénE podhuiténjch pneumatkach (zlepii se tim ovlodani stroje).  Uooczoriujeme
[e#t8, 1s pneumntikdm Skodi olej benzin o prudké slunce. Obtas prehlédneme pnev
g piipodné odstrenime pFEdr!]él.’f reseknubd ve vaorke plastd [ostré keminky, sklo

a padabné).

"MetBsnost ventilcd zjistime po ediroubowdni Eepicky ventilku o jeho noviheni Tvo-
!-'-II gz yzduchowé bublinky, vzduch wnkd wertilkem., V tomio piipadé detdhneme
tefetku ventilku [k temu slouki druhd strana Zepidky ventilku, kizra jest epetiena
ﬁ'ie-zern] KdyZ tolo ocpotianl nestadi, winubujeme ventilek a nahradime jej nowym.

Poporufujeme opatfit do zdsoby jeden, dva kusy,

Pedkozenou duli opravime zolepenim, Za tim Gfelem sejmeme plasf = rafku tokto:
_gyjmumn piedni koo, odiroubujeme 6 matic (#F 17) plipeviujicich rafek k poprskam
kala a rafek sejmems, -

'.'H_f.k sednihe kolo sajmeme chdebnjm postupem |oke u piednihe kola teprve po

rpimuti zadnino kola, protoie zedni kala je v kyvné vidlici cboustronné uloiené,

‘W misté potkozeni duii lshee zdrinime kouskem skelného popiu. Zdrsnéné misto
-pnﬁme lepidlem na gumu o teprz af lepidle eoschre, pilepime zdplotu, kterou
in'rﬂ- predtim rbavill achrannéhe pelepu, Zaplota musl kytl doble piitisknutd, 76
mena na okwajich, Celé misto zopradima Mouzkem, aby se duie v mistech, ade byla
rlhﬁ‘enﬂ lepidiem, nepfilepilo na vritfnl sténu ploste. PlGiC dobie prohlédneme a
H!h kterj piipadnd v plasti :0stal, odstronima klaftémi.
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5 NAFIMANI| RETEZU (obr, 20)

Reté: skitru napiname obdebnjm zplscbem jote u motacykli. Osa zadnthe kolo
& spatiena napinéky upevnénymi ke kyvné widlizi pomoci sverniku o dvou mobie PFi
rapinani fetézu povolime matici 324 no leve strang o maotici 4 32 no stané fe-
tdravéno kelelka, Tim je zadsi kolo uwwolnéne ve vidlizi Pok weolnime pFedni motice
{# 14] nagpindku fetézu a zadni sefizovac stejnomérné utohujeme,

Po sefizeni peliivé udhneme piedni matice (4 14) nopindku, potam motici (4= 32)

pourdmm a nakonac matici (3 24), Ckhdme, aby radni kale sledavals stopu prednihe
kolo.
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Ok 20 Napineni Fetézu
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6 SPOJKA A JEJI SERIZEN| [cbr 22)

timto  zplUsobem

el

i & samotinaé vyp

nisji ruén

pies

sard it

me abhéo:

€

£Ll

Dopaora
{oh

F. 227,

Pamocnd  sloriovee pdka

.

Orbr

33



g} Sefizovaci drouby ruénthe wypindni no lavé strang fiditek trochu reiroubujeme

Eimi wolnime uéni padku,

o b
b) Oéistime benzinem neko petrolelem nedistoty z voiky (6} semeciinnaho wypinan

m z wyoinosi kladiy {5).

1. Péka tarani 8, Wypinaail Ivdka spajky #. Sai earaci ffauby samaticrdbo
2 Stoievesl péio 2, Masniy wypinocite zoFizenl vy afndni
A Spojka 7. Kuligka 10. Kladka somacinného wepliaan:
i, 'ﬁpinﬂl‘.‘l byEka spa)ky B, Péaéko rutniho-wypinanl 1. Vel someéinnébo vyoind-

1 operkou 12. Miskn

b
[ 1 2 Dk 22, Szhema samodinndhs syp/ndani spojly

34



<}

d)

e)

a)

Prsty levé ruky uckopime kladku (5) somedinndhe wypindni o pzhybu eme s ni

smérem k vaéce o zpét
-9

Zjistime-I villi, otéEime sefizovacim Eroubem somofinnéhs wypinani (4] deprava
tek dleuhe, af ziistime, e mezera mezi Klodkou (5) a valkou (3] je osi 0.1 ai 03

milTmetny,

Rutni wyoindni spajky sefldime sefizovacim freukem na fiditadch tok, eby pake
spajky ne Fditkdch méla malj ched naprazdno.

Vatky samofinnéhe wyplndni (6) a kladku (5) notfeme lehee tukem.

Hrubé nastoven’ rdvihu spojiy provedene pitstavenim polohy lanka spejky vuper-
foverim valetku ne pafce nostike tim rplscbem, fe uvelnime Sroud ve wilecky,

posunuiim lonka uprevime jeho spravncu <eélky a opdt Sroubem zojistime.

Ohr, 21, Sefiaani spaky

1. Bowden rufnihe wrpindni spajlky 8, Klodka sarmazBinndho wypindni spalky
%, 7ol Efcwad irsub lorko bowdssy &, Voilo sama¥inndhe wypindni spoky
A. Seflzovoc Ereub samadlnného sypindni spo]ky
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7. HARBURATOR JIKOV 2924 5 114

T';D-‘ﬂ:’ karburdtor NIOW je prD‘-’EdEh joka monciick, tj rozprosorvac! | plovakovs ko-
mora tvoil jedne éleso, a je wybavena zaiizenim — sylifem sro obohacen smési pii
orldcen| motoru. Koarburator je opatien pliubou, §if est pomesi svernibd o maotic
piifroubovdn k motorové skiini Mezl sfiruby korburdtzru @ motorevou skiid je vie-
fera isolocni vloika, klerd rabraduje nfechodu teple od metory ng téless korburg-
tare. Karburator je 7o zdvodu sefizen pro xojifdéni a ‘e nutné provést nowé seifzenl
po ujeti 2000 km na hodnoty, uredend na str. 9. Saiizen] provadime tak, fe adpa ime
lanko plyncvého Eosupdtka a piestavime vdserkoves pojistku na jeh's do p¥iluinéhe
ziferu. Regulaéni froub valnob&hu prestavime ok, ie Sroubek zafroubujere reeln

ga télasa kohurdtoru @ pok jej povslime o piisluinou hodnolu

Mejdile2iig)si scucdsti karburdtoru, ktere ovliviw]i sloieni smési doddvoné de mo-

baru, jsou:

a) hlavnl trysko ovliviiuje slodeni smési pii maximdlnim :dvibu Eoupdtka, le pisty pnd
pa vySroubovani droubu trysty (5). Je-li ucpding nedistetau, motor nenaskodi w
padné jde natolit, ale zhasind a retdhne; ;

b} jehia plynového isupdtio, jeji poloho evliviujs sloferi smisl ve stfednich otds-

kach. le umisténa wystfedné v plynovém foupatku, zasohuje svim kuielam do

komirku karburdtors o pil edvihdni Scupdtka obevird sostupnd vetii priched smési

do difusdry;

V foupdteu Je svisle plestavitelna pomec’ zafezi s pojistnou vidsankou. le-|] viég-

sen«a v daoln'ch réferech, je smés bohatii, je-li ve wvyifich zafezech, j& smés

chudsi;

£] bysko velnobéhu o poleha regulednibe ircubu volnobéhy owiiviivi slodeni smasi
pii valnabéhu motoru o pii nn'zln:i':F: otetkach. Regulatnl Sroubsk volnobihu regu-
luje prifez veduzhovéhe kandlks, jmi se piivéd! pomecsmy veduch pil valném
béhu. Pfi zotoieném drsubku je smés bohatdl, pii pavaleném je smés chudii

di plynove fcupdtke je ovddéne pomecl lanka od plynové rukojet o otevirg &
zavird piistup vaduchu, a tim §| smési da motoru:

8) pra usnodréni staru je karburdter vrbaven zarizerim, které doddvd pfl stoevdni
stroje bohatfi smés, nezdvisle na tryskach o polore foupstia, Ve rldimim walel
u karburdtoru se pohybuje pisiek — Soupdtis, kieré otesird reho uravira otvar
z komory sytite do hrdie karbumdtoru u motorové skiiné. Pistek je zowdien o
lonku, jehoi poloho je cvlddana ¢ levé strony koroserie pod pistrojovou schrdn-
kou, Ffi startu se rdvihne o pootsdl knafl'k ovladaZe na éelni sténd skittro z levé

36



strany phistrojoveé schrdnky, timi se zevihne pistek a umoini chohaceni smési pil
startu. Po provedendm stortu se knoflik pooteti o posune da dolni polohy, tokie
motor dostdvd onét normalnl smes.
Medeparuéujeme pravadét no karsuratory jokékoli Uprovy, wyima jeho wyilstdmi wy-
prénim v benzinu o sefizeni podle piedpisu ravadu. Odchylky od zaklednihe sefi-
reni je moing prevadst s ohledem no stav moteeyklu a jeho pauiivani v raznych
klimatickych pedminkach i s chlederm no pouZivang paivo poule v malyeh roame-
zicn, pii peilivé kontele spotieby paliva a wikoru stroje po Cpravé saiizeni,
Pil chudé smési jde moater téiko netolit, ma sklany & somoapallm, zirdei wykon,
onfivd se, vifukové roury nobihaji co modid barvy. Zapolovaci svicka v lemto pii-
podé md covpkle isolator bile barwy (pfi poulti svicky predepioné tepeine hadnoiy),

mobzr ma skleny k zadirani.

Ciba, 2L, Rag Larburciamm

1 plovdkova komorn § deupatkavd komaro
2 witwa plovckopd kamery T icupdtke

3 regulodni dreub weduchu B emulsn] trubice

4 dorarory Soub feupdike § jehla feupctis

5 ipauh hlowni Lrysky 1% Erouk ® l&snénim
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Bohotd smés s= projevuie téikopddrgm chedem motory, z vifuké se silng koufi, za-
paloracl svitko mo isoldtor cerny, oi zaclejovany. Pokud mao do motoru plistup
vedlejii vzduch, af jii ipotné dosedajici pfirubou karburdtors no motoravou skiln,
nebo wvadnim tesnén'm no ki kowe hivdeli o netésnosti korbaru motor, prajevaje se
jokaby mél motor chudov smés | pil spravném sefizeni karburdtzsru,

Tumi€ sanl {azr 25)

Fiipewnén je dvimo irouby ro sténu bletnku o spaen s karburatorem gumaovym
kuFelem. Slou¥i ke sniferi hluénosti sani motoru a nahrazuje nermanl €istié vzduchu
u karburdtoru, Cistici waoiko je wdlcovitehe twaru a je umisténo v téless tlumite
sini. Tento Cistic zochyti 95 procent necistot. Po sejmuti zovozodelnibu o viko tlu-
mice s&ni lre Cistié vyjwmouti. Cistii veduchu po 3000—5C03 km je nutme proprat
benzinem a potom ravihEti smési cleje a benzinu v pomém 1:1,

Ok, 25. Ber tlumice~ sc-|

1. Wiky flumice sdni i PI&E tlumiZm sani 1 Cistie!l wlefko wvisshu
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8. UDRZBA ELEKTRICKEHO
ZARIZENI

Kobely chias prohlédrems o mista
5 pofhorency isolaci ovineme isclocni
thanici, Potkorend misto by mchla
zpaschiti  zkret o  plipadné  anifent
poterie.

Zopalovae svicku obdas ofisiime, kar-
non ozaimé  seskrdbneme, plipodné
sefidime kontakty na wrxdalenost 0.5
0,7 mm opatmim pﬁhnut-[m kontakiu
no télese suihky.

Pojistka je umistéra v bakalitowam
pourdry ng wnitini strané piistrojovych
duifek, PA wiménéd repoutivejte mikdy
pojistku sinéjE nei 15 A (ebr 26).
Spinad L5top* [obr. 8) sefizujems po
Okt 26, N§m¥na pojistey povoleni dvou Sroubld (M 3) posunutim
bakelilovsha téliska spinode podle po-

tizky vpravo nebo vlero, Kontizlujemeje] vidy po sefzovani zodni brzdy.

Udriba dynema: po 5000 km zkortrolujeme, pfipadna sefidime veddlenost doteki
preruovaie a sefidme pledstih, Viz odstavec ,sefizeni pludst]hu',':En.IﬂDJD km
eantroluleme opoticheni whlikd, Jsou-li niZ8 8 mm, vywyménime je. Mepohybuji-ll sze
volng v dacich, [sou zneéistény. ".l'g.'.]’ﬂema je a oiistime benzinem. Treci plochy
vhlikd alkdy nepilujeme a pii zp2tné montaii dbams, abychem je msadili tak, jok
byly plrodné, Kolektor gistime hoditkem nomadenym v benzinu, Yétii oprovy dynaomo

davame pravesti v odbamé dilng
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Seifzeni piedetihu

a] Vyiroubujeme svicku z vélce 0 do stworu pre svicke nadroubujeme mafidio indi-
katorove hodinky se zdvitem M 14 2 1,25, specidlni mérky nebo revny drdt,

bl Cfadenim klikevéhe hiidele doprava (sm3: ctddani pfi b&hu motoru} nolememe
bemi Gwict pisty,

¢) V tdo polozz sefdime sefizovecim 3roubem vzddlenost mezi tontokty preruso-
vate, Viddlenast méfime mérkou dodSvanay « ndfodi fabr. 273, Slabi! plitek
meérky prachdz’ mezi doteky sieruiovade wsuvng, siln&jil nesmi projiti,

d) Motaéenim Kkovéhe hiidele vleva (zz&) sniime polohu st o 3,5 mm,

e) V této coloze hentrolueme apét vzddlenost me:j kontakty pieruiovoée a mari-
malni wile mife byti 0,05 mm. M&fime coalevou planietkou nebo cligaetovym
sapirkem, ktery musi mezi kontaity vsuwné prochdzat,

7 Je-li vile mezi kontakty meaii neboe védi, povelime oba Srauby, wpewiujic nosnik
preruiovele k2 statoru a notddenim nesnikuy daprara {rile s& mens), nebo doleva
[wile se vétil), sefidime vzddlenost dotekd na 0,05 mm,

a) Po sefizeni Zrouby opét dotdhrems,

Qe 3F, Meieni cdirhu pleruiovase
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Akumulater:

Udrinjerme hladinu kapa liny {ma byt zaroved 5 maiym olverem = tj. asi 5 mm nod
bornim okrajem desel), hustets kapaoliny e rabijeni. Kentrolu hladiny prowddime €askaji,
rejménd jednou a 4 dni. Nebyla-li kepaling lita, deplauiene destilsvanou vadau,
byla-=li vylita, doplivjeme spravné feddnou kyselinou. Doplfiujema pekud moino pied
jizdou a nenechévéme Zerstvé doplnéng akumulator stati dale nez 10 hodin, Kaidé
1 miésice ddme ¥ odbornd dilng prezkoufefi hustotu kyseliny, Spravnd hustota i wliv
no nobijeni @ echeani akumulétor pied zam rznutim.

Vybita baterie 502 00 502401 Bad mrznuti
Hustoto Husteto

z 1, 1,28 - 40° C




Mejezdi-li se dizune, napi. pies zimu, [& nutna bateri vyjmout, ulofit v suché mist-
nosti @ ofstiit i joka no sireli, th. musi byt zajitevan stayv nobiti, depliovano desti-
leveney wvodou o debijeno, Depomiéujeme olespoi jednou za dva mésice i wvyoil

nz polovizni hednotu (preudem 0,5 A ne napédtl jedné kemary 1,8 V) o znovu rebis
proudem D5 A,

Uvedeni do &innesti {provad] pouzt odboma dilna)

1, Odstranta piisadné wvioiky pod edtkami nobo na zotkach, Viechny Gldnky akumu-
latery noplite kyselinow sirovou pro ekumulatory C5M 651236,

2, Akumuldtor ponechte 2 hoding v klidu a pok wrovnejie Fladinu elektrolytu do
piedepsané wiky kyselinou siravou,

3 Akuruldtor oiipejte no zdre] stejnosmEmého proudu,

4. Akumuldtor nobijejie proudem pro prenf nabileni pod dobu 30 hadin 03 &o uda.
néhe konefného nopétl o hustoly elektrolyu, kerd se po dobu 2 hodin rabijenl
nereni.

5. Stoupne-li tepiota elekiolytu ofes 40°C (v tropech 50 52, pleruste nabijani of do
poklesu teploty ped uvedens hronice.

¢, le-li po ukonfeném naobijeni elektrolyt wysEi hustety ne: je predepsdno, uprovie
hustotu pfidanim destilovong vody, Fo skoncenarm nabijeni upravte hlodinu elek-
rolytu no pfedepsanou wysi,

1, Pred montfi ckumulitery no skitr wbijte okumulator normalinim vybijacim prou-
dem do 1,75 V/ildnek @ nomalngd nobijte. Fo wvkonZen' nobfjeni nairoubujte
atky a akuvmulator na skitr dobfe upevnste a pedlive priacjte. ;

DEetfordni okumuldtor; % ik

1. sbeluha akumulatory je jednoduchd. Dhsjte jen, aby hladino kapaliay, ktera se
vyoofuje, byla vidy réroven s maolym olvorsm — ti. osi 5 mm nod komin okrojzm
desak, Doplite |aj pouze destilovanow vodou.

2\ ofipadé, kdy kopalino by byla”™ vyita, dopinte okumuldton riadériou kyselinou
srorou. Husteta kepaling ma viiv no nabijeni a chrdni akumuldter v zimé piad
FmFLnUTim,

| 3 \Edy po tiech mésicich dejte si v odbomé dilng piekentrslovet stau mkurnuldtoru,

4, Nejerdite-li deldi cobu, vyjmete o uledite akumuléter v suché miztnostl. Po Zhyfech
tyenech doplnite destilovanou vodou o date dobiti, Alespeh Jedrou 2o dva misce
ma byl akumuldsor wyzit (1,8 V pro jeden &larek a znovu ngbit na plnou hod-

- notu, B
"5. Pfi prpejoveni akumulitorn no metocykl dbejte, aby byl + pdlem pfipojan no
. kostru, Spetnd zapejeni clumuldteru by mélp 10 nasddedsk pfepdlen pojister,
| piipadné poiiozeni elekirickd vizbroje
| {G. Kontakty akumuldiors udrfujte £sté Lehky natér vaselineu ochrani wvedy pred
| pedkorenim kyselinou.
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Ohr 22, Sefizen| piedniho suitla

Maximdlni teplota eltkirolytu 30°C (v tropech EQ ),

Wyjimka z nemy: CSM-ESC 101.4-48 £ 55175 @ £ 53-194.

Pil pfipojovéni akumuldtoru na skitr musi byt piipajen + pélem na kostru. Spatné
zapajeni akumu’ aton by mélo zo résledek piepdleni pejisthy o piemagnetouani
dyramo. Kontekty akumulaiors udm"uita_“-fisté. Lehki natér woseling aschrani sywady

pfad poikozenim kyselinou.

9. DEKARBOMISACE

Po wjeti asi 5000 o 10000 km coporuCujems provést dekarbonlsacl (potfebné de-
moniae: viz tast Ul, kop. 6 a 7). Usarené bytky spaolené smisi (karban) smiZuji
vwkon motoru o zplsobuji piilisng rahiivéni, Usozeny karbon na pisty, v hiové valee
a vyfukewjch kanalech odstranime opotrrim cdékrabdnim. Soufoiné odstraniml kar-
han z draiek pisinich krouikd. (Mejlépa starym, rozlamenym krouikem). PAl opdtném
nasozen] dejte krouiky do tychi drafel, kde byly pled sejmutim, Po cdikrabdni kor-
honu doly@né souldstky wyleitime, pfed montagi omyjeme v &istém benzinu nebo
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petroleji. Po ujeti 3000-5000 km vyjmeme vlazky tlumice wivku {obr. 30) a wyélstime
je drdténym kortéEem, (Ffizadnd polijeme vyjmute vloiky tlumiée berzinem a .vy-
palime®. Pozar no nebeiped pofdru! Provadime na valném prostranstvi.)

Otvory ve vioikdch nezvétiujeme, nebol koidd rména md viiv ra wikon o spotiebu
metaruy,

Demontai tlumiéd viz Zast 1], kap. 12.

0. KONTROLA SROUBD A MATEK

Po uvjeti 500 km je nutne pFekontralovat o detdhnout viechny ircuby o maothy,
e jmena;

1. Srouby & UI:]E-‘;T‘.-E."II motoru do karoserie,

2. Mutky vedeni fzeni (sloupek).

3. Srouby & wpevnéni zadnine pérovdni a motorovéha agregaty ke karoseril,

4, Motice osy zadnibo kola.

CObr 30 Wyimuly tlom'E rifuka
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il DEMONTAZE AMONTAZE BEZ SPECIALNIHO
NARADI

1. VYIMUTI PRECDHNIHO KOLA

Uveinime howden brzey (obr. 31) edirovbujeme maotici (3F 16} hiidele o seimeme
peroved podleiku, Hidel wsuneme a vyjmeme kolo (cbr. 32). Pil monidZi zesuneme
rameno kjvotky mez éepy whko, které slouii k zachyceni reckee brzdy. Po zesunuti
hiidele o névlékruti péravé podloZky [necpomenaut) ksle zajistime matici {3 19).

Upeunime bowden a sefidime brrdéni tok, aby se kelo volng atocelo.

Vymeéna kulifkovich lodisek pfedaiho kolo

Vyjmeme vike s brrdovymi Zelistmi, z druhé strany viko ndaboje s tEsnE.nirn a lokis-
kovou pojistku. 2 protilshlé strany rarozime tubkeu drubé lofisko tak daleko, af
laiisko, kterd bylo cdjisténo, vypodne. Vyjmeme krouiek ustavujici rozpérnou trils-
ku o zhylé io¥isko s objimkou a rozpémeu tubkou vyrazime na druhow stronu, Nej-

Obr. 31 Uvalndnl pledni _hm:l:l
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Obr. 33, uﬂhuli zadnibe koio

Prevadnlk meine demcontovat teprve po rozpojeni krytu fetézu ¢ demontddi pravéhe
vika motorové skiingé. Plitam ediraubujeme matici (3 32) no pouzdu pfevedniku. P
apétné montdii opét obd motice fadné dotdhneme. K demontdii preumatik sajmeme

po vyircubovani Sesti matic (3 17) na poprscich réfek.

3. DEMONTAZ MOTOROVEHO AGREGATU

o

Odpajime kobely vychdzejici z motory no svorkevrici @ no zopeloveci civky o ze
svicky sejmema kobel Ddle odpalime ndhon rvehlaméra, lanks rodni bredy od pdky
brzdy, Fadici tahlo od Fadici pdiky, bowwden spojky v matoru, piived benzinu, bowden
plynu se Soupatkem o wifukové potrubi s tlumici wyfuka.

Qdireubujema étyil Srauby (3 17) piednihe drfaku moteru a dva Srouby (3 22) Eepu
zadni kyvacky., Odpajime po wjmuti upeviovoceich Sroubl dolni konce zadnriho pE-
rovani no obou strandch kyvné vidlice @ mctorovy agregdt spustime smerem dold.
Zadni kela s kvaékow oddélime od motory po rozpojenl fetézu a vhaZend osy kywné
vidlice 2 (obr. 34) smérem doprava. Tim se uvelni o odd&li kyvaZka 3, diEdk moteru 1

47



. DEdk meteru

, Cep kjvochky

. Kiwatko ]
. Fauzdra

. Teandn’

Podlcika

, Rorpima oodledka
. Elonowd kobouad

. Poclagkn

. Eroub  lofua Sy

. DrEak ety

| Ohr. 31, [ |I|
Ulaofe-1 zadni hivolbky

= Doy 3 o~ R OEA e Lf M=

—

a rerpimé podiciky 7. P¥i opétné montdii je nutna dbat aby brla zamontavang vee-
chna tésnani o podloiiy podle skrdzku, Zadni pérovdn’ dping polzm Cemaontujemd
r kuroserie po vyjmutl spejovacich Sroubd hemihe konce v zichylu zodnine perovani

4§ VYIMUT| ZADNIHO RETEZOVEHO KOLA

Vyjmuti zodnina fetérového kol se provddi po demonta?i zodniho kala. Pritem se-
jneme prové vike motery, rozpojime kryt felézu a fetéz s krytern odejmeme. Potars
eaireubujeme matici (3 32) no ose felézoveho kelo a fetézové kale spolu s krytern
wyjmeme 1 kywné vidice. Rez zadnim pfevednikem je uvader no chr 37.

Cbr, 35 Rompojeni Fetéiu
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5, VFMEMNMA KULICKOVYCH LOZISEK ZADNIHO KOLA

Vyména kuliékovich |olisak zadnihe kela prowddi se po demeontai zodniho kola ze
skitry o po odejmuti vika s Celistmi, -
Vyjmema na obou strandch adbaje prachovky, na prave strond noboje wimeme po-
[ist krouiek loiske o vhodnd kulotinow & 40 mm zailadujeme levé loZiske do na-
baje, piifemi s= soucosné vysunuje prave [ofiska tok, af vypodne £ ndboje.

Myni z opacéné strany (zevnit! noboje) vyilafujeme kulatinou @ 35 mm levé lodisko
Montdz loiisek provadime naslecowvné.

Do vybrani pro loiiske na pravé strang vieiime opérnou podloiku, zalisujeme lo-
iisko of nao deraz, rajistime je] pojistnym krouikem o 2o lofiske nalisujeme pro-
chowku.

7 levé stiony ¥oiime rozpérmou trubku tok, aby jeji konec zoschowal a byl stredén
v protéjii opimé padisice, poltam naliswjeme |ofiske 6302 @ opét do konce wybrdni
20 lisujeme prachovku.

Pied | iovdnim lofisek odstranime @ nabaje vieehny necistoty a zivhli tuk, naplnims
jak lo¥ska tak | proster v raboji automebilovym tukem AN 2, podleiky a prachovky
vwperam v benzinu.

Chbr. 6. Rer plsdnim kolam Db, 37, FMere eadaim Imlnfr_l
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¢, DEMONTAZ HLAVY A YALCE

Frovédi se.po wyjmuti ogregdtu z kareserie. Odireubujeme EtyFi matice upeviajic
havu k véle @ hlavu sejmeme. Plst posuneme startércvou kikou do spodni polahy
a véles wysunutim sejmeme. Demontdi vilce je moino 1€E provest v karoserii po
sejmuti schidnky nao ndfedi sejmuti hlawy valee o vytofeni ctyi svornikd véalce = khi-
kavé skfing. Tuto demontdi nedoporuiujeme Zostéji provadét, protode by mohlo dojit
¢ poikazeni zavith v klikove skiini.

Pazndmhka : Mejde-li hlava vélce lehce sejmout, pomiieme si opotrnym pédenim
troubovakem, mari febrem hlovy o walce v mist®, kde se febra spojuji v nalitek, Fo
demontadi valce piikyjeme otvor do motorocwé skiing, aby nevrikla netisteta do ki
koréha prosioru.

7. VIMENA PISTNICH KROUZKU

Pistni krouiky wyméhujeme, je-li jejich spdra (wile v tzv. zOmku) vatd nei 0,8 mm
(spravad iitka spary je D2 mm). Sitku spdry zjistime, vladime-li sejmuty kroutek da
vlee coa 10 mm hluboke. Krouiky nejlépe sejmeme poulitim tii slabyeh ocelovich
paskd. Jeden wsuneme upresiied @ dvo u kones pistniho krouZku (obr. 3B). TéhoZ
rplizoby pouiivame pil novidkdai,

Ohe. 36, MonkdE plstnich kroulkld
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g5, VYIMUTI KARBURATORU (obr. 37)

o) odpojime piived paliva <teianim hoditky s piivede v karburatoru a sejmeme
gumewy kuiel Humics &4 N,

by cdiroubujemes viks Ssu adflavé komarny O cdpajime bowden plynu,

¢} odiroubujeme dvg matce M 8 (3 14), pipeviuiiel koburateor ke skiini,

d} lkarburdtor vysureme smdram dazodu,

o, SEJMUTI FPRAVEHC A LEVEHO ViKA MOTORU

Prayd viko sejimame, potiebujeme-li sefidit spojku (plné sefizevdni — &ast I, kao. &)
aebo ropalavant.

Wyiroubujame 3 Sroudy 4 vika se meme,

Lave vits cdiroubujeme, potfebujeme-li demontavali spojku {viména lamel) neba
primami Fetéz.

Vypustime olej: {akrn 17 povelime stohovasl Sroub Fadic péky o tute sejmeme.
Staroraci paku poklepem, sesuneme s hiidele, uvalnime 7 upewhowacich Soubl a
viko sejmeme opatrnym vypdcenim  dvémo troubovaky, které zasadime do wvyrezl
v predni o zadni Easti vika.

10. DEMONTAZ SFOIJKY

Demontad spejky providime po sejmuti levého vike motoru (kap. 9). Ke stioferi
misek [obr. 22), kieré zachycuji rajidlovaci kaoliiky, pouiljeme nejlépe oteviencho
Klide (3 10). Misky stlofujeme postupné o vyjimame kolicky (titkrét).

Spojka md 5 lomel 5 karky @ 2 kovevych.

Pfi zpitné mentaii vkiddame preni lamelu s karkovim oblofenim, kisra byla dosud
anamantavdna nohofe a lamely 1ok vystiidéme,

11. DEMONTAZ TLUMICE VYFUEKU A VYFUKOVYE ROURY

1. VyEreubujeme Zroub (3 10) spejujici prichytku wiukowd trubky k hrdly valce.

2. VyEroubujeme matici (4 14) spojujici wifukovy tlumiz ¢ karoserii.

3. Po uvolnéni matice s vroutkevdnim na hrdle tlumite vytdhneme wyfukovou trubku
Z tlumice.

4. Yyfroubujeme nastrékowym klicem (4 14) matlcl z wyisténl Hlumice, vytdhneme
2 pouzdra tlumide koncovku a viaZku ‘lumice. '
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1. DEMONTAZ PREDNI VIDLICE (obr 43)

Demeatdi oiedni vidlice provadime po wyjmuti predahe kela. Uvelnime po jedné
matici =2E17) & (#14) na obou kercich pfednthe pérowdni, pérovaci elementy po
wtaZeni Sroubu v hornim oku ocejmnems.

Oclirpubujema metice no Sroubeech pouzdar wahad i, waureme irouby 6 a kyvnou
vidlic 2 wimeme re skupku Fzenl, €epy kywné vidliee vysunems z pouzder 4.
Viastnl peuzdro 4 pfi jejich viméng z kyvné vidlice wylisujeme.

Seimeme fiditka s upinkami Fiditek e edpojime bowdzn piedn’ brzdy ed predni
vidlica.

W ofistrojové sehrdnce seircubujeme dvé matice (obr. 43} no s'cusku Fizeni o vidlizi
wesunere 1 hlowy koroserie. Dévame pozar, abychem neztrotili kv ichy lolisek, které
wpadnou, Matice, prachovks o hernl krouiek vyjmeme. Montdi vidlice provadime po
sefozeni kuliek do polovin lafisek, kterd jsou zalisevené da hlawy karoserie o pre-
dem nopln@né vaselinou, Pa projeti sloupku fizeni hlovou karoserie nosunema nd
s oupek horni krouiek lofiska, prachovku a obé matice o pok zasuneme vidlici, af
docedne kroudsk lodicka no kulitky v hlevé koroserie. Spodni matici wymezime wvili
lofisek @ horni matici tubs zajistime.

QObr, 43 Demeontéi piedn| vidlice
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15. DEMONTAZ NADRZE NA PALIVO

1. VWyjmeme rameéck 5 poraceisu.

5 Pa adiroubovar] dvou motic M 4 (371 o vyjmuti dvou graubld sejmeme oczdobny
krouzak 5 lEtomi. ;

3, Odpojime piivad palive u vipusinéhe kohzutku,

4, Nédri sejmeme po wyiroubowdni tyi matic M @ (3= 14 pfipeviwjici nddrZ no ve-
dorovneu pricea karoser e

5 Tahle cvadani poivevéna kehoutu cdpojime od kohouby tak, fe vyjmeme 2 G-
stovku kohoutu pojistny krouZfek kulewého rakengeni a tihlo wtahneme z nastovku.

16, DEMOMNTAZ SCHRANKY NARADI {obr, 17}

Sohiénky ndiadi sejmeme po vyiroubovini esti matic M 8 (3 14) uvait? schidnky,

17. ¥¥IMUTI AKUMULATORU [obr 45

Ps odklopeni sedla a odpojeni kobeld akumuldator wyjmeme,

18. DEMOMNTAZ SPINACI SKRINKY

Spincci skiinku v mame po wyiroubowdni motice, spojujic spircel skiinku s piistro-
joveu ceskau @ odpojenim oéislovanych kobeld,

9. DEMONTAZ SEDLA (obr. 43)

30, NOSIE ZAVAZADEL (obr. 40)
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I¥. TABULKA PORUCH A JEJICH ODSTRANENI

PFiarnaky

sanchy Zjisténd porucha Qdstranéni
Mator e piehfal Mechat wychladnout.
Elaktrody swidky Tnowe,
3 ipotna =vicka [revhodnd 1epelng Svicky wyrrdnik,
E E hadnetal.
%5 Mnsha karbonu ¥ Rloed wales. Zeimout hlavu o korbon cdsiranit.
< E Valky predsih. SeFicH predstih,
'E —
Tlum & wifue Zonmesen, Tlumi& sajmout, rezabrot @ “'Ellthq
(Pramacknutd wifukowd rouroj. event. syrewnat ulbked
Vedo nebo ole] v korburdborw. Karbunitar vyElstit,
[ha korburdtss dec-aoi mibla Dnesfit Gplnd palivewi kohaut (re-
g = polivg sarvn), doplnit pellve do  nddiEa,
b prohlédnout piivodni pobrubl, vyéls-
& £ Eit vzduchowf atwoe v zadnim froub-
- » ku {# 10} pilpewnujicim meeld
: ‘E rawozadel,
E -a ObEaina kndlké apojeni na we g Kabal obolit isclodn] pdskew nebo
I o o neba ram. nejlepe  wyméni,
L Chudd smis. Vydiskd trysku = karburStor sefidit.
i £potnd nomichand smds paliva tmés pfed nolitim de nddrie
m a oleje. dobia premichet.
= -
e =
el B Mevhodsd svidka, Svidiou vyménit
=
; W Zoolejovond svilko, Swigky wylmaul a wydistit
: Velkey widdlenssl  alakirod svitky, vzddlenest elektrod efidit piihnu-
- " e wnEE pe 0.3 me,
= o Znzfift@ad kontakiy kortabty oblsth hadiikem nonode
= preridavaia, ngm ¢ anzdae
: Cipdlané kantokty oiarufovode. Opilowot jemnjm pllaigkem.
=
E Spaind nastovens kaniokly Vad& lenod kanlaktd safidit o
'E plarubovale. 0.4 mm.
E Vadni keadersilor, motor [de jen Vyménit kondensatar,
= no malé obritky providelnd a silné
jiskienl mezi kantokty
Biemudovale,
Obéozné krétkd spajeni kobalu na Kobel oametat isslalnl  péskou
wiile: nabao ram. o n=jlépe vymenit.
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: (Epotnd smésh. wvpdistil digtic veduchu,
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POPIS CINNOST DVOUDOBEHO MOTORU

Dvoudobi syitém spolevaciho metaru je zlait vhodny pro metocyklové motery. Ma
malj pocet pohybujicich e couifsti o tim meni] opotfebeni a wvits spelehlivost
y provozu. Pracovni dinnost dvaudobéhe motery je ohimiena v jedns atafce [, —
dva zdvihy pistu).

1. Pist s= pohybuje nahoru

Bist uzavie nejdiive piepouitécl kendly, pak vifubovy kandl o nostdud stladeni smasi
v kompresnim prostaru valce, Mékolit akomzik( pfad horni polohou pistu je stladens
smés apdlena elektrickau [strou zopolovas) svicky.

Mezl§m nostdvd pod pistem podtlok, tery rpisobuje nosdni Eerstvé smesi 2 karbu-
riataru o prosteru klikovd skiing,

2. Pist se pohybuje dell

Fo zapdleni smési nostdvd pracovni wdvin pistu (preddni sily expondu isich plynii
pomoci klikového dstrai a prevadi k zadnimu kolu motocyblu). Harni hrono pistu
otevie nejprre wvyfukovy kondl o nostava  vifuk spalenych plynC. Hemni nmna o
okénka v pistu oteviou pok srepouitéci kandly. Pod pistem ¢ v klikovém prostoru
= Eerstea smes, stiofena pistem pii tamte pohyka doli. Otevienim pfepoustécich
vanslt proudi nyni tota Zerstvd smés, usméména trarem kondlu da valce, Obo
proudy se setwajl, narcz ne zadni sténu valce, postupu smarern k hlové vilce,
kbe'd j= othéi ke strangé wvyfukoweho kaondlu. Cerstva smés napliuje valec o sou-
fmsnd wytladuje zbylou spdlenou smés (viplach).

SEZNAM NARADI

KIig kombinowand 36/21 twb.  ~ KhE 1922

£ rgubovik Kli¢ oboustranny 2436
Sroubowdk 3 mm Klig trubkavy 12
Rulojet Kig trubkowj 14

KiiE otewi. 32 KliE trubkovy 17

Oba! PYC Rukojet

KlaZté kombinovong Mozaci lis

Ui&rka Hustiiko

Klic 55/7 s mérkami Had'<ka

Kli¢ 910 1 zémek & 2 klidky
KlIig 1112 o podlotky pre nopnuti
Kiig 1417 feminky wentilatoru
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Ok, 5% 51, Schama Sinnosti dvsedebihs motoru
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IVLAST ZAKQUPENE PRISLUSENSTYI ZZ53\ (-

EKUTR

175 cem

MONTAZ A UDR2ZBA STITU MA SKUTR CEZETA

Gtit [1} z Efyfmlimetraveha plaxickla o piliraubowdn ofes d gemeové priichodby J£2)
¢ & oecelovich pedloiek (3] &tyfmi Erouby ME=18 k Clyfem woiskoun (B}, kberd Jiow
#iskovd pimstovitelng no dveu vezpérach (&), nesopucich Stit. YiEkove nostavoni koidé
uplnky |e zajifténo froubiem Mo=12, MNa fiditka 4] e §lil priaeviuje pomeoct dvoa
drgak [T — jeden drigk u Teve, jeden w prave rukajet’. Ok se stohuje cvéme
frouby M3, Telo Erouby (B} Xtewé mo)l v higvE otvory primér 7 mm, montuama w3dy
haml draub s hlaveu vpied a dolni Flovon wend, Do ateord o hlovéch droubd e oza-
sunow po Yleiesi podiaizk {#) oba konce vipéry [6). Po lehkém vloZeni Zroabd (3)
cklonime 3tit vead osi 157 o presvedeime te o voném pohybu 52w pfi pnem rgjdu
lizenl. Pod &yl motice Ercubil {B) vieiime pruine pocllodhy a £252 eefnitiveé utdhneme
Silon ititn vred ]a v mimich mezich piostoviclny dle essbmihe pflsl Aky pad Etitem
netdhl vitr, zespedu memuje se no prostiedns Erovh svorky Fiditek plochy &thek
r plaxitkla. Stitek {11) se plfipeviiuje dridgkem (10) pod hornl Zroub PME-35 no zodni
strang wpinky Fidiek K dridko (10} je Stitek pripoynén pres fuh potllesky Sreulen
Ma 15 Ckraj Etitka {11) je apatfen oumevou lemovkou.

Poznombka;: Y skatrd wiraby roku 1960 jcou Tiditko rojistEno kolikem pedmer 40 fam
v upince fiditek, tohic atadenl Tiditek zo Ocelem vifkoveého presiaveni zde

nani meines.
]

Orgtnicks skle se neopatrnym zochdzenim snudne podkrdbe. Prata musime pii Cistani
postupovat opatmé. MejwhednE|E Je &tit navihdit vedou o dolfim provgem vedy
spldshaout, Mostnd nedlstoly odstranime seflépe novlhéendn sad em nobo houbow,
na nék nalijane molé maafstyi Botosapona, Nosoroe 2tnuy Aubasonasu splachnems
Cislow vodou o mékkgm, nejlépe Banelowi hadrem offems do sucho a pak wylestine
¥ leitini ie mainé poufit nékterf = vhodnich pitprovid ioke Azur opod.
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